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Vibrationer fran fogar i kbrbaneplattor

Bakgrund

Vid projekteringen av Blekholmstorget i Stock-
holm, dér gatutrafik passerar ovanpa kontor,
uppstod behov av att forutséga stérningar.
Traditionella berdkningsmetoder &r osékra
vad géller lagfrekvent buller och vibrationer
som orsakas av fordon som passerar expan-
sionsfogar.

Syfte

Syftet med detta projekt har varit att utveckla
en berdkningsmodell fér vibrationer fran fogar
samt att s6ka finna konstruktioner fér fog och
bro som minimerar stérningsrisken.

Genomférande
Projektet har genomférts med bidrag fran

- SBUF i samverkan mellan Skanska Teknik AB

och DNV Ingemansson AB.

Som underlag fér berdkningar méttes vibratio-
ner frén en personbil och en lastbil som fick
passera expansionsfogen i en avfartsramp vid
Gullmarsplan i Stockholm.

Fér brokonstruktionen har FEM-teknik utnytt-
jats och fér fordonet en s k lumpad modell.
Berékningsmodellerna har testats genom de
utférda métningarna. Modal- och modform-
analys samt métningar av inmatad kraft har

legat till grund fér jé@mférelserna. Inverkan av

steghdjd, fordonstyp och hastighet har stude-
rats.

Resultat

Jémférelser mellan berdknade och uppmaétta
resultat visar att dynamiska FE-berékningar
pa brokonstruktioner kan gbras med god pre-
cision. FEM ger oss ett verktyg att férutséga
vibrationsnivaer och underséka inverkan av
atgérder som flyttning av pelare och férstyv-

ningar. Modellen ger dessutom en mdjlighet
att ur uppmétta vibrationsnivaer i plattan upp-
Skatta den dynamiska lasten fran fordon,
nagot som dr mycket svart att méta.

Fordonsmodellen gav dock en éverskattning
av den inmatade kraften. Detta f6rklaras av att
de sma ojémnheter som fogen utgér inte an-
griper ddckets hela anliggningsyta utan en-
dast ger en lokal deformation. | stéllet har ett
kraftspektrum fér stéten i fogen tagits fram
genom en kombination av lastmétningar och
FEM-berékningar. Erfarenheterna fran projek-
tet visar vidare att stbten i huvudsak ger upp-
hov till lagfrekventa vibrationer och inte hér-
bart buller. Fér de l&dgsta frekvenserna ger
&ndringar i steghdjd och hastighet dessutom
mycket smé féréndringar i vibrationsniva.

Négra idéer om hur konstruktionen kan géras
mindre kéanslig:

Fér ner lasten.i marken! Stédpelare bér pla-
ceras sa néra fogen som mdjligt, sa att kraften
leds ner i marken och inte ut i plattan.

Bygg osymmetriskt! Pelare pa ojdmna av- ‘
stand minskar risken for kraftiga resonanser
i broplattan.

Démpa med gips! Lattvdggar som ansluts
mot broplattan 6kar ddmpningen. En anslut-
ning kan dock vara svar att astadkomma,

om krav pa vdrmeisolering mellan gatan och
underliggande lokaler finns.

Ytterligare information ldmnas av Tor Hanson,
Skanska Teknik AB, tel 08-753 80 00.

Rapporten Vibrationer i samband med fogar
i kbrbaneplattor (av Erik Rudolphi mfl, 30 sid)
kan erhéllas kostnadstfritt fran SBUF, tel 08-
6797979.
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